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Erikoistunut
RENAULT-autojen huoltoihin ja korjauksiin.

AutoCom-vikatesteri
Rengastyot
Katsastuspalvelu
limastointihuolto
MyGs muut merkit
Pakettiautot

Pyoran kulmien saato

Puh. (02) 239 1361
kimmo.loponen@pp.inet.fi
Avoinna arkisin 8 - 16.30
Pitkdmaenkatu 15, 20250 Turku

Autokorjaamo Kujala Oy

Huippuluokan huoltoa ranskalaisille automerkeille!

Tuo autosi huoltoon Autokorjaamo Kujala Oy:n ammattilaisten osaaviin késiin Vantaan Korsoon ja voit olla varma, etta se tulee
kuntoon kertaheitollal Meilld on yli 30 vuotta kokemusta ranskalaisista automerkeisté, erityisesti Renaultista. Olemme
esimerkiksi huoltaneet ja korjanneet yli 20 000 Renaultia ndiden vuosien aikana, joten osaamisemme on hioutunut huippuunsa.
Renault-huoltoja teemme jo toisessa sukupolvessa.

Tunnemme myés muiden ranskalaisten automerkkien — kuten Citroénin, Peugeotin ja Dacian — ominaispiirteet.

Takuuvarmaa ja nopeaa palvelua
Kaytdmme ensiluokkaisen laadukkaita, alkuperaisia varaosia ranskalaiseen autoosi. Ne yllapitavat autosi turvallisuutta ja
jélleenmyyntiarvoa. Palvelemme sinua ripeésti — saat huollon viikon varausajallal

RENAULT amoen peuceor paca
£XIDE %2 Mobil Vaco QD

Urpiaisentie 7 B 1, 01450 Vantaa. Puh. (09) 872 8911 ja 0400 512 816. kujala@autokorjaamokujala.fi
Avoinna ma-to 7.30 - 17, pe 7.30 - 16

© Bosc Ll

(Sisaltao

4........
-
8

12 ...
13.......
16 .......
18 .......
20 .......

Vive la France

Vagen till Renault traffen -

Pyhasalmen kesakokoontuminene- ~
Renaultit sodan kynnyksella

Pohjoismainen Renault-kokoontuminen ja Euroopan-reissu
Huvipuistokauden avaus

Reisinkia Jurvassa
Erikoisempia pienoismalleja \
3. Ranskalainen Avenue .
60-vuotislahjasta kesan kauneimmaksi Renaultiksi :
Olisiko se viimeinkin tassa?

Renault Master — uskollinen tydkaveri Alw

www.autokorjaamokujala.fi

Renaultist

Tervehdys ystavit ympéri Suomen ja muuallakin

Niin se syksy taas tuli, vaikka pitkaan olikin hyvat kelit, joista kesan tapahtumissa paastiin
nauttimaan. Palataan viela hetkeksi takaisin kuluvan vuoden tapahtumiin.

Lahden Classic Motorshow aloitti keséan 4.—5.5. Kerhomme oli edustettuna muiden rans-
kalaismerkkien kanssa yhteisella osastolla. Padvastuunkantajana meidan kerhomme osalta
toimi Takalon Mikael, mista iso kiitos Miksulle.

Ranskalainen visiitti 18.-19.5. jarjestettiin Kouvolan Tykkimaella. Saa oli upea vanhojen
ranskalaisten ajoneuvojen ihasteluun ja toki uusimpien mallienkin katseluun.

Suomalaisia osallistui 9 autokuntaa Ruotsin Rommessa jarjestettyyn pohjoismaiseen ta-
pahtumaan 28.-30.6.

Ranskan kansallispdivana 14.7. ranskalaiset autokerhot jarjestivat yhteiskokoontumisen
Helsingin Rautatientorille. Hieno kattaus ranskalaisia
ajoneuvoja olikin saapunut paikalle.

Kerhon paatapahtuma kesdpaivat jarjestettiin
26.-28.7. Pyhasalmella. Puitteet olivat saadun tiedon
perustella hienot, mukana mukavasti Renault-harras-
tajia ja paikalla my6s harvemminkin nahtyja kasvoja.
Suuret kiitokset viela Oulun seudun porukalle jarjes-
telyista seka hienosta rappibiisista. Jokohan on single
purkitettu?

Valkeakoskella Apianlahdella leirintdalueella vietettiin
kerhon syystapaamista. Rellu-kansaa oli kertynyt muka-
vasti paikalle ja saakin jalleen suosi tapahtumaa.

24.9. Raisiossa Autotalo Pelttarissa esiteltiin uusi Re-
nault Clio. Toki malli esiteltiin muillakin paikkakunnilla,
mutta allekirjoittanut 16ysi tiensa Pelttarin Raision toi-
mipisteeseen, josta sadepaivaan sopivasti kotiinviemi-
sena tuli Clio-sateenvarjo.

Paljon on siis kesan aikana tapahtunut. Erindisten
yhteensattumien johdosta allekirjoittanut on téna
vuonna paassyt mukaan tapahtumiin tavallista har-
vemmin, mutta on mukava huomata, etta harrastajia
riittaa kaikkiin tapahtumiin.

Hyvaa loppusyksya ja alkavaa talvea kaikille teille —
jatkamme uusin tuulin ensi vuoteen.

Terveisin Jarmo

Renautist
Numero 2/2019

Club

kerholehti

Toimittanut:
Wellu

Kari Kitti

Avustajat:
Tauno Ala-Marttila
Arne Bolzmann
Arttu Haimi
Petri Heino
Hugo Heinanen
Sari Hakkinen
Jarmo Kankare
Kari Kitti
Timo Laitinen
Mikko Nieminen
Hannele Paukama
Jorma Peisalo
Vertti Ruhanen
Alvi Saarela
Arttu Salo
Maarit Salo
Sini Salonen
Miikka Sonkki
Mikael Takalo
Mirja Tenhunen
Timo Tuovinen

2/2019

Renault de Finlande ry:n

Aineiston kokoaminen:




Kuvat: Hugo Heindnen,

Alvi Saarela ja Vertti Ruhanen.

Texti: Hannele Paukama

Kerhon kesatapaaminen 2019 oli nyt hieman pohjoi-
sempana kuin yleensa. Marjoniemi Camping Pyha-
salmella oli mukava paikka, joka oli siirtynyt perhepii-
rissa nuoremmalle polvelle yllapidettavaksi.

Y6pymismahdollisuuksia oli hyvin erilaisia ja var-
masti jokainen I0ysi sen itselle sopivan vaihtoehdon.
Autoille I6ytyi mainio kenttd ja autojen pesumahdol-
lisuuskin 16ytyi niille, jotka halusivat matkan hiekat
huuhtoa pois.

Osallistujia oli runsaasti kuten tapana on, mutta jo-
tenkin olin ajatellut, ettd pohjoisen porukkaa olisi nyt
sijainnin vuoksi ollut enemmankin. Ensikertalaisia oli
kuitenkin my6s mukana kesapaivilla, tervetuloa heille
mukaan jatkossakin. Ja nyt en tarkoita niita luikertele-
via, matelevia yksil6itd, joita valitettavasti alueella oli
myos. Taisivat olla ainoa miinusmerkkinen asia koko
kesapaivilla.

Saa suosi jalleen kerran, aurinkoa ja lampoa riitti
ehka liiankin kanssa. Onneksi oli mahdollisuus uimi-
seen halukkaille ja runsaasti monenlaisia viileita vir-
vokkeita.

Perinteisesti ohjelmassa oli paljon mukavaa mo-
nenlaista yhdessaoloa kuten rompetori, tietokilpailu,
arpajaiset ja kolikonheittoa. Tana vuonna lisaksi jar-
jestdjien toimesta oli iloksemme useampi hauska ylla-
tysohjelma ja my6s Marjoniemi Camping jarjesti oh-
jelmaa esim. Bingon. Karaokeakin loytyi ja jokunen
uskaltautui tanssahtelemaankin. Lauantain yhteinen
paivallinen oli erittdin maittava ja muutoinkin myos
Campingin terassilla riitti asiakkaita. Helletta kun oli.

Tietokilpailu yllatti erilaisuudellaan varmasti kaikki
osallistujat. Perinteista poiketen nyt oli hauska mu-
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siikkivisa, jossa Rellujen numeroita tunnistettiin erilai-
sista musiikkikappaleista. Piti my0s tietaa laulun nimi

Tietenkin asiaan kuului my®os itse Rellut ja niiden
ihastelu. Jalleen kesan kauneimmat I6ytyivat ja tana
vuonna oli yksi ylitse muiden. lhana ryppari! Onnea
kesan kauneimman tittelista!

Kesdtapahtumaamme rikasti myds ihanien pien-
ten paparazzien lasndolo. Varmasti jokainen auto ja
kerholainen paasi useamman kerran kuviin. Jarjes-
hienosti paikalla olleet lapset. Kerhon nettisivuilla on
todella hieno ja kattava kokoelma kuvia kesapaivilt,
joten taman tarinan kuvitus on mukana olleilta lap-
silta. Heilla oli toki paljon hienoja perinteisid otoksia
autoista “kokonaisina” ja ryhmissd, mutta myds uut-
ta nakokulmaa pienista yksityiskohdista. Kiitos pojat
upeista virkistavista kuvista!

Ja viela kotimatkallekin riitti yllatysta. Eliisa ja Meea
olivat kuvanneet ihanan Rellu-rdpin, joka viihdytti
kotimatkaa. Lammin kiitos jarjestajille taman vuoden
ihanasta kokoontumisesta. Oli hienoa olla mukana!
Tapaamisiin ensi kesana Etela-Suomessa!
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Pyngisalmen kestkokoomntuminem

Osittaisia Relluja kesatapahtumassa

Kampanjamallin hinnan alennus.... -1000 €

Kaksivarimaalaus .................... veloituksetta
Peruutustutkapaketti .............. veloituksetta
E Captur-etusildhes ... 2500 €

—_

handsfree -dlyavainkortti, 16" kevytmetallivanteet,

inta nyt TCe 90 Féte 18 9%
50 Féte automaatti 21 99 €

Renault CAPTUR

Renault Captur - tyylikds crossover. Féte -erikoismalli on erittdin hyvin varusteltu:
vakiona mm. 90 tai 150 hevosvoimainen turbomoottori, ilmastointi, suomenkielinen Media Nav -multimediajarjestelma navigoinnilla,

makildhtéavustin...

TCe 90 Féte 18 990 €, WLTP CO2 139 g/km, yhd. kulutus 6,2 1/100 km.

Captur TCe 150 EDC-aut Féte 21 990 €, WLTP CO2 146 g/km, yhd. kulutus 6,4 1/100 km.
Hinnat sis. toimituskulut 600 €. Kampanja on voimassa uusiin asiakastilauksiin, rekisterdinti 15.12.2019 mennessa.
Tarjousta ei voi yhdistda muihin etuihin tai kampanjoihin. Kuvien autot erikoisvarustein.

RENAULT

Passion for life

B renaultfi

Tervetuloa!
Allastie 1, RAISIO

www.autotalopelttari.fi

Automyynti

ma-pe 9-18,a 10-14 puh. 044 560 1282
Huolto ja korikorjaamo

ma-pe 8-16.30 puh. 02560 1250
Varaosat ma-pe 8-16 puh. 044 560 1297

Renault
myyntivastaava
Miikka Sonkki
puh. 040-527 9220

g Autotalo

/\PELTTARI
RAISIO « PORI « HUITTINEN
Autoalan palvelujavuodesta 1958
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Renaultit sodan kynnyksella

Kun sota Ranskan ja Saksan vilille julistettiin
3.9.1939, ihmiset Ranskan pohjoisosissa ha-
taantyivat. Moni oli joutunut mukaan kaa-
okseen ensimmaisessa maailmansodassa,
kun yli kaksi miljoonaa siviilida paatyi Saksan
puolelle rajaa ja pystyi palaamaan Ranskan
miehittamattomaan osaan vasta nelja vuotta
myohemmin.

Kun Saksan armeija taas hyokkasi ranska-
laisten ja englantilaisten liittoutumaa vas-
taan, tuhannet ihmiset muun muassa Pas-
de-Calaisin, Marnen ja Ardennesin alueelta
pakkasivat autoonsa kaiken omaisuutensa ja
suuntasivat kohti lantta ja etelaa.

Renault-, Peugeot- ja Citroén-kuorma-au-
toletkoja nahtiin miltei kaikilla taistelualueelta
pois vievilla teilla. Kuvassa téllaista letkaa ve-
taa Renault KZ1 vuosimallia 1927. Pian Rans-

kan ylin johto joutui kuitenkin kieltamaan
pakolaisilta paateiden kayton, koska niita tar-
vittiin joukkojen kuljetukseen.

Seuraavan kuvan raskaasti kuormitettu Cit-
roén 11CV Traction Avant kuvaa hyvin, kuin-
ka epatoivoisia ihmiset olivat yrittaessaan pe-
lastaa niin suuren osan omaisuudestaan kuin
mahdollista. Kuva on otettu Chateaudunissa,
joka on pieni kaupunki hieman Pariisin ete-
lapuolella. Monet samankaltaiset kaupungit

* 1937 Citroen 11 CV Limousine

—

Teksti: Arne Bolzmann, kddnnés: Jorma Peisalo
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tulivat ylikansoitetuiksi, kun pakolaisia saa-
pui yhd enemman, ja vain harvalla oli selked
suunnitelma, minne matka veisi seuraavaksi.

Mies upeassa vuoden 1935 Renault Mona-
quatre Décapotablessa ndyttaa varsin iloisel-
ta, mutta kuvan tausta kertoo, ettd kyseessa
ei ole mikaan huviretki. Vuoden 1938 Mat-
ford V8 on pakattu tdyteen, samoin sen ta-
kana oleva tunnistamaton auto. Ehka varakas
herrasmies elegantissa avoautossa on vain
nayttdmassa muulle seurueelle kiertotieta
etelaan.

Tama vuoden 1926 Renault NN on niin
tdyteen pakattu, ettd sita on jo vaikea tun-
nistaa. Voimme vain nahda loputtoman lii-
kenneruuhkan sulautuvan horisonttiin. Vas-
taavanlainen ruuhka on suuntaamassa myos
toiseen suuntaan. Tama kuvaa sita suurta
paniikkia ja kaaosta, joka sai valtaansa siviilit
Ranskassa, kun uutinen Saksan lapimurrosta
levisi.

Loppujen lopuksi pakomatkasta ei ollut mi-
téan hyotyd. Juttumme viimeisen kuvan on
ottanut saksalainen sotilas, joka lahetti kuvan
kotiinsa muistona voitosta. Kuvassa saksalai-
nen sivuvaunullinen moottoripyora ohittaa

1938 Citroen Tracti

ranskalaiset autot ikaan kuin symbolina sille, et-
ta vihollisen armeija on jo valloittanut Ranskan.

Muutamaa viikkoa myShemmin viimeiset
brittijoukot poistuivat Ranskasta ja maa an-
tautui. Ihmiset maarattiin palaamaan kotei-
hinsa ja kyliinsd, odottamaan saksalaismie-
hityksen alkamista. Monelle tdma oli myds
viimeinen matka omalla, rakkaalla autollaan.
Saksan armeija takavarikoi autot, ne maa-
lattiin mattaharmaiksi ja valot pimennettiin.
Tallaisina niita sitten nahdaan sotakuvissa.

Saksan armeija kaytti sodan aikana useita
tuhansia takavarikoituja ranskalaisautoja eri
puolilla Eurooppaa. Monille niitda ajaneille
sotilaille tdma oli ensimmainen kerta rans-
kalaisen auton ratissa. Kokemus ei ehka ollut
hassumpi, silla 50- ja 60-luvuilla ranskalais-
merkeista tuli erittain suosittuja.

arnebolzmann@online.de



Pohjoismainen Renault-kokoontuminen ja

Euroopan-reissu 2019

Teksti ja kuvat:
Maarit, Arttu ja Sini.

27.6.2019 lahdimme Viking Gracen iltalahdolla Tu-
rusta Tukholmaan. Aamulla matka alkoi kohti Poh-
joismaisia Rellu-paivid, jotka olivat tana vuonna Rom-
me Alpinin laskettelukeskuksessa Ruotsin Borlanges-
sa. Pysahdyimme matkalla ihastuttavassa Sater-nimi-
sessa pikkukaupungissa. Saterin vanhakaupunki oli
todella idyllinen puutaloineen ja kapeine katuineen.
Pienen kaupunkikierroksen jatkoimme matkaa kohti
Rellu-paivia. Perjantai-ilta meni tuttuja tavatessa.
Lauantaiaamuna kdavimme aamupalalla ja heti aa-
mupalan jalkeen ldhdimme katsomaan rompetorille,
jossa oli lahinna pienoismalleja ja varaosia. Kdvimme
shoppailemassa Borlangen keskustassa, ja tulipa os-
tettua sen verran tavaraa, etta ne piti jarjestella muul-
la kyydilla Suomeen. Kiitos vield Kettusille avustal
Rellu-paivilla oli nahtavana myds aivan uusi Alpine
A110 ja sen vieressa oli vanha Alpine A110. lhastelim-

me myos hienoa telttaratkaisua, joka oli ruotsalaisen
R12:sen katolla. Omistaja kertoi yopyneensa teltassa
matkalla Borldngeen.

Lauantaina jarjestettiin myds kiihdytyskisa. Kisaan
osallistui muutamia kasi Gordineja, vitonen, Dauphi-
ne ja Spider. lllalla jarjestettiin perinteinen maaotte-
lu, jossa saatiin myds suomalaismenestysta. Suomen
joukkueet olivat Jukka ja Rampe, Kari ja Pete seka Pei-
salon veljekset.

Sunnuntaiaamuna pakkasimme auton ja lahdim-
me kohti Honfleuria. Honfleur sijaitsee Calvadosin
alueella Normandian maihinnousurantojen vieressa.
Olimme ajatelleet kdyttaa kolme paivaa matkusta-
miseen Ruotsista Ranskaan ja ensimmaisena paivana
paasimmekin mukavasti jo Tanskan puolelle. Talla
kertaa ylitimme rajan lautalla Helsingborgista Helsin-
goriin. Loysimme mukavan leirintdalueen aivan me-
renrannasta ja niin ensimmaisen kerran pystytettiin
teltta ja leiri.

Maanantaina jatkoimme matkaa. Tiedossa oli ajo-
paiva, joka sujuikin mukavasti Hampurin ruuhkaa
lukuun ottamatta. Maanantaille kilometreja kertyi
680 ja yovyimme jalleen teltassa Saksan Wildeshau-
senissa. Leirintaalue 16ytyi maantieopasteiden avulla

Renaultist

ja olikin ihan uusi, vasta edellisviikolla avattu.

Tiistai 2.7. oli varattu vield taysin matkustamiseen.
Jalleen mittariin kertyi reilut 600 km ja paasimme
juuri ja juuri Ranskan puolelle pieneen kylaan nimelta
Hon-Hergies. Leirintaalueen vastaanotto oli jo men-
nyt kiinni, mutta etsiskelyn jalkeen omistaja I0ytyi ja
leiri saatiin pystytettya.

Keskiviikkona 3.7. paasimme perille Honfleuriin.
Matkalla oli jo tietysti varattava aikaa shoppailuun,
ja tutuilla, hyvaksi havaituilla vaatekaupoilla kaytiin
Evreuxissa, noin 90 km:n paassa Honfleurista. Hon-
felurista olimme varanneet majoituksen etukateen.
Meilla oli pieni huoneisto paakadun varrella keskus-
tan tuntumassa. Pysakainti tuotti hieman ongelmia
ja tavarat purettiin perinteiseen ranskalaiseen tapaan
hatavilkut paalla jalkakaytavalld, auto saatiin keskus-
tan marketin parkkipaikalle yoksi. lllallinen nautittiin
tietysti satama-altaan laidan ravintolassa.

Torstain ohjelmassa oli Normandian maihinnou-
sun rannat. Kovasti yritimme muistella, milla rannalla
mahdoimme kdyda muutama vuosi sitten, mutta eri
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rannalle paadyimme silti. Olimme Juno Beachilla, jo-
ka oli kanadalaisten joukkojen maihinnousun nayt-
tamona. Juno Beach -center oli uusi, vuonna 2014
maihinnousun 70-vuotisjuhlan aikaan avattu keskus,
jossa on museo ja bunkkereita. Bunkkerikierrokselle
paasee vain oppaan johdolla. Bunkkerit ovat I6yty-
neet vuonna 2012, opas kertoi ulkoilijan koiran pu-
donneen rannalla kuiluun ja tulleen toisesta paikasta
ulos, jolloin bunkkerit olivat 16ytyneet. Kanadalaiset
vapaaehtoiset tyhjensivat bunkkereita hiekasta, jot-
ta ne voitiin avata yleison nahtéavaksi. Keskus toimii
kanadalaisten nuorten vapaaehtoisvoimin. Nuoret
tekevat yleensa muutaman kuukauden ajan vapaa-
ehtoistyota keskuksessa.

Vasemmalla nakyvissa sangyissa pystyi ottamaan
torkut valvontavuorojen valissa.

Paluumatkalla Juno Beachilta pysahdyimme kah-
ville Pegasos-sillalla Ranvillessa. Alkuperainen silta
vuodelta 1934 on sotamuistomerkkina Memorial
Pegasus -museolla, ja nykyinen silta on kopio alkupe-
raisesta. Liittoutuneet valtasivat sillan ja siten vaikeut-
tivat saksalaisten vastahyokkdyksen onnistumista
maihinnousun aikana.

Nahtavyyksien parissa vierdhtikin koko paiva no-
peasti, ja illalla suuntasimme jalleen satama-alueelle
illalliselle.

Perjantain vietimme Honfleurissa. Kaupungin ylei-
nen puutarha on upea, rauhallinen paikka taynna
loistokkaita ruusuja, hortensioita ja muita istutuksia.
Puistossa voisi viettda tuntikaupalla ihan vaan istus-
kellen pergoloissa kukista nauttien. Kiertelimme
my0s kaupungin pikkuputiikkeja ja kdavimme van-
haan kirkkoon tehdyssa merenkulkumuseossa. llta-
paivalla ajoimme kaupungin laitamille hiljattain avat-
tuun outlet -kylaan, jossa oli hyva valikoima merk-
kiliikkeitda. Honfleurissa on myds upea hiekkaranta,
jossa otimme aurinkoa ja uimassakin kaytiin.

Taman kesan reissu oli laskujeni mukaan seitsemas
kerta, kun kdymme Honfleurissa. Omalla autolla ta-
ma oli kolmas kerta. Honfleur on tunnettu vanhasta
satamastaan, jonka rantoja ympardivat nykyaan tun-
nelmalliset ravintolat. Aikanaan 16ysimme kaupungin
tdysin sattumalta ja ihastuimme siihen valittomasti.

Lauantaina matka jatkui eteenpdin. Suuntasimme
Epernayn kaupunkiin Champagnen alueelle. Matkaa
Honfleurista Epernayhyn tuli reilut 400 km ja aikaa
kului viitisen tuntia. Paiva oli helteinen ja jo aamupai-
valla auton mittari jamahti 32 lampoasteeseen. Au-
kealla ajaessa alkoi tuntua, etta ilmastoinnista huoli-
matta auto oli jo tukalan kuuma, ehka ikkunat ja ra-



kenteet lampenivat ja hohkasivat lampo6a. Helteesta

jaa bensan litramaarista. Meidan kohdallamme aino-

omm uolimatta matka sujui hyvin ja padsimme hotellille.  at vastoinkdymiset koettiin, kun ilmapatjat pettivat:
S . el i St o T e ety P Teee o et
= Matkalla ndimme komeat viinivilielmat emmeka hel-  Sinin jo ensimmaisend yona ja Maaritin ja Artun patja R E N AU LT
g teen vuoksi jaksaneet lahted niitd sen enempaa tutki-  viimeisend yon4, joten varsin helpolla paastiin! Passion for life
omm maan. lltapaiva sujuikin hotellihuoneessa ja illansuus- Automatkailua Euroopassa ja Ranskassa voimme
E sa kavimme vain syomassa laheisessa ravintolassa. suositella lampimasti. Etenkin leirintaalueita hyodyn-
unnuntaina matka koti-Suomeen alkoi. Etenim-  tamalla reissusta selviaa pienelld budjetilla: meilla
- mekin melko nopeasti (reilu 700 km) ja yovyimme  edullisin yopyminen maksoi 10e ja kallein 33e. Mo- ° e o o
(=] Hampurin lahella Oytenissa. Sddennuste nayttimaa-  telliydn hinta oli hivenen korkeampi, 43 €. Edellisella I aySI I I U U SI
g nantaiaamuksi sadetta ja paatimme varman paélle  reissulla 2017 saat eivat niinkdaan meitd suosineet, ja
) mennd motelliin yoksi. Uskalsimme tdssa vaiheessa  kdytimme paljon B&B-majoituksia, eika silla tavoin-
=2 jo varata liput tiistain iltalaivaan Tukholmasta Tur-  kaan yopymisten hinnat kovin korkeiksi nousseet,
d kuun. Talld kertaa saimme paikat Siljan Galaxylta.  vaan pyorivat siind 50-60 euron paikkeilla. Matkaan
aanantaina ajoimme Tanskan siltojen kautta Ruot-  tarvitaan roppakaupalla reipasta asennetta ja avointa
= 6 M ina ajoi Tanskan siltojen kautta R i ppakaupalla reip. ja avoi
= siin. Matkaa taittui jélleen n. 700 km. Viimeinen leiri  mieltd, niin matka sujuu mukavasti. A . 4
5 8 pystytettiin Balingen leirintdalueelle. Leirintaalueella Enemman kU I n kaU n'l S
o saimme kaveriksemme sorsalauman, joka kylla meita Reissubudietti -
- a viihdytti. Sorsat kerjasivat makupaloja ja niille kelpasi Bensat 502 €
o2 kaikki pussipuurosta lahtien. ensar . . .
T P . . leirintaalueet ja motelli
c 9 Tiistaille ajomatkaa kertyi n. 650 km. Ehdimme .
omm m N T . (ei varattu ennakkoon) 125 € -
S 4 hyvissa ajoin satamaan ja viimeinen etappi Suomen . .
(= Lolelle saattoi alkaa huoneisto Honfleurissa 218 €
E S P S Hotelli Epernayssa 73 €
“w o Matkaa kertyi satamasta satamaan 5080 km. Mat- .
.a (=] ka taittui mukavasti ja luotettavasti Meganella. Tava- Lautta menomatkalla Ruotsista Tanskaan 53 €
‘- O ratila oli tehokkaassja kaytossa ja ener?wméinki.n olisi Paluumatkalla silat 70€
-g = voinut shoppailla! KU|UtL)l/S oli kloko reissun ajan 5,9 Lisaksi ruuhkamaksulasku Ruotsista, 2€
- % E 1/100 km ajzi)ietol;oneen mukaan, itse en pitéjnyt ki’r Yht. ¢ ruuay 1043€
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CLIO SCe 75 Life

16 990 ¢

TAKUU JOPA ) VUOTTA"
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Viidennen sukupolven Clio tarjoaa taysin uuden ajokokemuksen uudistuneen muotoilunsa, entista kehittyneempien
ajo-ominaisuuksiensa seka uuden, dlykkaan teknologiansa ansiosta. Ajaminen Cliolla on nyt entista nautinnollisempaa ja
turvallisempaa. Vakiovarusteena mm. Tays-LED Pure Vision -etuvalot, aktiivinen hatdjarrutusjdrjestelma, kaistavahti
ja -avustin, makilahtéavustin, vakionopeudensaadin...

CLIO SCe 75 Life 16 990 €, WLTP CO2 120 g/km, yhd. kulutus 5,4 1/100 km. Hinta sis. toimituskulut 600 €.
Kuvan auto erikoisvarustein. *)Takuu 6 vuotta / 100 000 km ilman lisdhintaa vuoden 2019 rekisterdinteihin.
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HilVllokauden

aAvatl’s

Ranskalaista visiittia vietettiin tdna vuonna Kouvolan
Tykkimaella lauantaina 18.5. Kaunis alkukesan lau-
antai toimi huvipuistokauden avauksena niin meille
harrastajille kuin Tykkimaellekin.

Paikalle oli tavalliseen tapaan kokoontunut runsas-
lukuinen joukko ranskalaisten automerkkien harras-
tajia. Pieni maara autoja oli sijoitettu huvipuistoalu-
een sisdpuolelle ja ne herattivat ansaittua huomiota
my0s tavallisten huvipuistokavijoiden joukossa.

Tapahtuman yhteydessa jarjestettiin myos kauden
toinen Koppa Cupin osakilpailu. Lisaa tasta ranska-
laiskerhojen yhteisestd kilpailumuodosta toisaalla
tassa lehdessa. Mainittakoon kuitenkin myos tdssa
yhteydessa, etta Koppa Cup kaipaisi kipedasti lisaa
Renault-merkkisia kisa-autoja. Ehka jo ensi kesaksi?

Ranskalaiset merkkikerhot paattivat yhteis-
tuumin juhlistaa Ranskan kansallispaivaa tana
vuonna kokoontumalla Helsingin Rautatie-
ntorille. Tapahtuma kokosi paikalle noin 150
uutta ja vanhaa ranskalaista ajoneuvoa seka
runsaasti yleisoa.

Idea kansallispdivan juhlallisuuksista sai al-
kunsa ranskalaiskerhojen Classic Motor Show
-yhteisosaston suunnittelun sivutuotteena.
Kansallispaiva sattui tana vuonna sopivasti
sunnuntaiksi ja samana viikonloppuna Cit-
roén-kerho juhli merkkinsd satavuotista tai-
valta kesakokoontumisessaan Uudellamaalla.
Tasta syysta nayttavin autorivisté muodostui
Citikoista, mutta my6ds muut ranskalaiset
merkit olivat kattavasti edustettuna.

Kansallispaivan tapahtuma on yksi niista ti-
laisuuksista, joissa kerhojen toiminta tulee na-
kyvaksi myos muille kuin erityisesti vanhoista
autoista kiinnostuneille. Tapahtumaa oli mai-
nostettu nakyvasti muun muassa Helsingin
Sanomissa ja ranskalaisyhteison somekanavil-
la, mutta my6s monet satunnaiset ohikulkijat
pysahtyivat ihmettelemaan ja ihastelemaan
torin autokattausta. Mukaan lukien pysakain-
ninvalvojat, joita ensin pohditutti tapahtu-
man laillisuus. Virallisten asioiden selvittya he
nayttivat viihtyvan hyvan tovin autoharvinai-
suuksien parissa.

Kiitos viela erityisesti kaikille autonsa pai-
kalle tuoneille Renault-harrastajille!
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kohti Valkeakoskella

Teksti ja kuvat: Kari Kitti

Syksya

Vuonna 2019 sdiden haltijat olivat jarjestaneet to-
della loistavat kelit kesan tapahtumille. Ranskan kan-
sallispaiva, kesatapahtuma seka elo-syyskuun vaih-
teeseen osunut syystapahtuma saivat kaikki nauttia
erittdin miellyttavista olosuhteista.

! Kﬁjaﬁlam men
3 'anssilava

Syystapahtuman paikaksi valikoitui Apianlahden
Camping Valkeakoskella, sehédn oli ollut jo pitkaan
tulevien syystapahtumien listalla. Leirintdalue oli
katevalla paikalla, melkein kaupungin keskustassa
pienen jarven (oikeasti kanavan) rannalla, lyhyen ka-
velymatkan paassa kaikista muista palveluista. Hieno
useita kavelysiltoja sisaltava ulkoilureitti sivusi maja-
paikkaamme sopivasti, joten siita paasi tutustumaan
mm. vedettdmaan maauimalaan, suljettuun tanssila-
vaan ja entisen saunan terassiin. Eli jos matkasi joskus
suuntautuu Valkeakoskelle pain, niin tuo kavelyreitti
on tutustumisen arvoinen.

Perjantai-ilta kului suomalaisten seka ranskalaisten
perinteiden merkeissd, suomesta savuporokeitto +
grillimakkara ja ranskasta tummanpunainen ruoka-
juoma. Tietenkaan ei pida unohtaa sita valtavaa tie-
don ja terveisten maaraa joka illan aikana kerholais-
ten kesken vaihdettiin.

Lauantain kavelyretken lisaksi ehdittiin heittaa
molkkyakin, siind muuten Penttilan Asko sai palkin-
noksi ikioman Talismanin! Kolikonheiton voittaja
Jouni Peisalo onnistui kuin onnistuikin voittamaan
omakseen jo puoli vuotta himoitsemansa R16-pie-
noismallin. Siina leikissa useampikin euron kolikko
paatyi syystapahtuman kassalippaaseen. lhan vaan
tiedoksi, niilla kertyneilld kolikoilla ostetaan sitten
taas ensi vuoden palkinnot, toiseksi sijoittautunut
Jussi Hynni sai hyllyynsa Alpine A106 -pienoismallin.
Naiden palkintojen my6ta Renault-kerho kiittaa ja
kumartaa yhteistydkumppaniaan Modeltoysin Pekka
Stellbergia (www.modeltoys.fi).

S

. : s i
Toiseksi tulleen Jussi Hynnin tyylikds poseeraus. .+

Venetsialaiset sattuivat samaan viikonloppuun
Rellu-tapahtuman kanssa, ja sehan sopi meille vallan
mainiosti. Saimme kuunnella mukavaa musiikkia esit-
tavaa trubaduuria leirintdalueen ravintolan terassilla
suorastaan tuntitolkulla, taisi menna jatkoajan puo-
lellekin. Parasta kuitenkin oli, kun trubaduuri saapui
keikkapaikalle omalla Lagunallaan, siind melkein ve-
dettiin katta lippaan, kun han alkoi purkamaan soit-
tokamojaan autosta.

Sunnuntaiksi jai lipun laskun lisaksi mokkien siivous
ja luovutus, sita ennen ehdimme tehda viela yhden
lenkin silla upealla kavelyreitilla. Lahtokahvin jalkeen
vield viimeiset halaukset ja sitten Rellun nokka kohti
kotia, olihan Belgian formula-kisa alkamassa telkka-
rista iltapaivalla.

Taman vuoden puolelle, kuukausitapaamisien li-
saksi mahtuu ainakin kerhon pikkujouluristeily Baltic
Princessilla marraskuussa. Ensi vuoden syystapaami-
sen paikkaa ei ole vield paatetty, joten kerho ottaa
mielellaan hyvia ehdotuksia vastaan.

Renaultist

Paitaesittelyn kuvana tdlld kertaa 40CV.




Syyskuun 21. pdiva vietettiin Sinisorsa Racing Teamin
ratapaivaa Botniaringilla. Uutena yhteistyokump-
panina oli Opel Club Finland (OCF), jonka kanssa
yhteistyo lahti kayntiin mainiosti. Kaksi porukkaa
sulautui hyvin yhteen ja radallakin ajettiin sulassa
sovussa, joka on kaiken a ja o, kun ratapaivasta on
kyse. Yhteistyo tulee jatkumaan ensi vuonna ja jo nyt
tiedetaan, ettd yhdessa ajetaan touko- ja syyskuussa.
Puheissa oli my6s mahdolliset yhteistapahtumat tal-
vella, mutta niita ei viela lyoty lukkoon. Seka talven
ettd kesan 2020 tapahtumista tullaan tiedottamaan
lisaa tiimin nettisivuilla, Facebook-ryhmassa seka ker-
homme sivuilla.

Syyslauantai aukeni harmaassa saassa, mutta vetta
ei sentaan satanut. Sadennuste oli luvannut kirkas-
tuvaa kelia ja niinhan siina kavikin, etta parin tunnin

Gordinia siscvinkkelistd.

ia Jurvassa

kuluttua ilma kirkastui ja ratakin paasi kuivumaan.
Lampotila meni kasi kddessa kirkkauden kanssa eli
kerrospukeutuminen oli kova sana, jolloin oli help-
poa saadelld vaatetusta tilanteen mukaan. Yksi var-
ma ja perinteinen konsti kylmyyden torjumiseen
on myos radalla ajaminen. Kun tahkoaa muutaman
kierroksen radalla, niin [dmmin tulee varmasti. Myds
liukkaankelin ajoa saatiin treenata, kun myohemmin
ittapaivalla taivaalta ripotteli vahan vetta.

Talla kertaa osallistujakattaus oli hyvin kasipainoit-
teinen ja vain yksi ei-kasi nahtiin paikalla. Tama yk-
sindinen susi oli Eero Ahon Renault 12, jolla on kuu-
lemma kertynyt mukavasti kilsoja tana kesana ja nyt
Eero naytti kakstoistaselle myds Botniaringin kurveja.
Lisaksi yhden toisen kerhon kuskilla oli mukana Re-
nault Clio Sport, mutta kayntiongelmien vuoksi ky-

Renaultist

Ratapdivdn aktiivisin kuski oli Matti Yli-Seppcnen
Gordinillaan.

seista Rellua ei nahty radalla.

Alkupaivasta Botniaringin vauhdikkaat kurvit tar-
josivat haasteita ja ainakin kynanheiluttajan Gordi-
niluukkinen kasidssa tahtoi vain puskea eika sitd voi-
nut korjata edes voimalla, jota ei tassa siviiliversiossa
liemmin ole. Toki my6s edessa olevat iankaikkisen
vanhat Kumhot eivit liene paras vaihtoehto radalle
varsinkin, kun takana on huomattavasti tuoreemmat
Nokialaiset. Tilanne korjaantui radan kuivuessa ja hy-
mykin hiipi huulille.

Hienoa oli nahda, etta paikalle tuli myos vahem-
man kalustoansa radalla kayttaneita, joista esimerk-
kind Matti Alanen, joka toi paikalle hienon racing-
henkisen kasinsa ja ajoi radalla aktiivisesti. Tutumpia
radankiertdjia taas oli Patrik Norrgard, joka kiersi
rataa tutulla kasimajorilla, jonka han isansa kanssa

muuten pelasti noin kymmenisen vuotta sitten ta-
kaisin ajoon. Paivan ylivoimaisesti aktiivisin kurvailija
oli Matti Yli-Seppanen, joka kesytti kasi-Gordiniaan
radalla oikein kunnolla. Kierrosmaara ei ole selvilla,
mutta Sinisorsa oli radalla vahan valia ja kyydisséakin
taisi istua vahintaan puolenkymmenta Masan kave-
ria. Teknisilta ongelmiltakin valtyttiin télla kertaa, jo-
ka ei ole itsestdanselvyys ndissa kemuissa.

Kun ajot saatiin paatettya, osa porukasta siirtyi
kokoustamaan. Kokouksen yhteydessa jarjestettiin
perinteinen jasenkortin kuva-arvonta. Vuoden 2020
kortissa tulee komeilemaan Harri Kalliokosken Rellu.

Lopuksi isot kiitokset kaikille osallistujille, kuvaajille
seka OCF:n poppoolle. Ensi vuonna jatketaan entista
runsaammalla tapahtumarintamalla, joten tésta on
hyva jatkaa vuoteen 2020.

Tdllé kertaa Patrik toimi
arvannostajana.
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= mainosfrangeistaan tehokkaaseen esilla oloon ja tila-
si vielakin toiminnassa olevalta Carrosserie Davidilta
viisi hieman tuunattua Morko-Rellua. Jokaisen katolle
laitettiin eri kirjain, tassa tapauksessa C. No tietenkin
niita pienoismallejakin piti sitten valmistaa viisi erilais-
ta, minulle kylla riittaa tama yksi ainoa. 1000 kilon
Morko on tyypiltadan R2060 ja jostain kohdasta ihan
normaalin nakoinenkin. Korotettu ja koriltaan katkais-
tu mainosauto on ollut aika veikea ilmestys “Tour de
France” -tyyppisissa tapahtumissa. Takaosan terassilla
on pari taittotuolia ja tukevat kaiteet kyydissa pysymi-
sen varmistamiseksi. Hienosti muotoillut ponttonile-
vikkeet eivat ole oikeastaan alkuperdisia lokasuojia
paljonkaan leveammat mutta luovat autoon aivan
uuden ulkonaon. Julkaisija Hachette, valmistaja ehka
PCT, Bangladesh.

6. Arnault K5T Toundra -nimea kantava Rodeo 6 toimi Montlhéryn GP-radan
paloautona vuonna 1971, no ei kai tehokkaammasta moottorista olisi haittaakaan
ollut. Mutta kylla se ihan oikea paloauto on. Siind on kyydissa tikkaat, kuusi vaah-
tosammuttajaa, pari letkurullaa seka kaksi painesiiliota. Kirjoittajan mielesta pa-
rasta autossa on tietenkin tuo Tippa-Rellun etuséleikko. Carrosserie Automobile
H. Arnault oli erikoistunut muokkaamaan erikoisautoja mainos- ym. tarkoituksiin,
tastakin oli myos pari avoautomuunnosta: Tarentelle ja Targa. Pienoismalliin on
laitettu kaikki samat yksityiskohdat kuin mita netistakin |6ytyneissa valokuvissa on,
eli oikein on hyvan nakoinen vekotin. Malli on ilmestynyt Hachetten julkaisemassa
Passion Renault 4 -kioskiautosarjassa, valmistaja ehka PCT, Bangladesh.

1. Monikédyttoinen Colorale on saanut 800-kiloisen chassis-cabine-alustansa paalle
talla kertaa ns. umpikopan. limeisesti tuo ylivoimaisen hyvaa Renault-6ljya mainostava
laatikko on ihan oman tehtaan tuotantoa. Tyypiltadn R2091 Coloralea valmistettiin vuo-
sina 1950-52 yhteensa 1625 kappaletta, moottori oli 2,3-litrainen ja 48 hevosvoimaa
tuottava rivinelonen type 603. Naitd kaappiautoja ei taida olla jalkipolville saastynyt
montaakaan, ainakaan yhtaan entisoidyn kuvaa ei 10ytynyt mistaan. Sininen vari tuo
esille pienoismallin lukuisat “kromilistat”, mm. keulan seitseman vaakasuoraa, kopan
kylkilistat ja hiekkapellit etualakulmissa seka pariovien ikkunalistat. Kehaistaan viela etu-
puskurin kiinnityspultit ja oikealta ulos tuleva pakoputkisto. Ulitaires Renault -kioskiauto-
sarjassa ilmestyneen mallin julkaisija on Hachette, valmistaja ilmeisesti PCT, Bangladesh.

7. Pikkuriikkinen pakettiauto Sovam VUL on vain 2,5 metria pitkd, eiké tavaratilakaan
ole kuin 121 senttia lyhyt. Ranskalainen Sovam valmisti R4:een pohjautuvien urheiluauto-
jen lisaksi myos tammoisia pienia katevia jakeluautoja 434 kappaletta, ja ne saavuttivat
suosiota mm. sanomalehtien jakajien keskuudessa. Tassa tapauksessa Tipan pohjalevya
on lyhennetty 60 senttig, ja sen paalle on rakennettu lasikuidusta uusi kori. Jonkin verran
lyhennettyyn konepeltiin asennettiin 1965 kapea saleikkd oikein pain, 1964 mallissa se
oli viela ylosalaisin. Taytyy myontaa, etten oikein ymmarra, mihin ne ovat sijoittaneet
moottorin ja vaihdelaatikon? Pienoismallin ohjaamossa néyttda olevan kaksi istuinta seka
aivan erilainen kojetaulu kuin Tipassa. Koska avattavaa konepeltia ei ole, moottorin huol-
lot tehda@an ohjaamosta kasin. Passion R4 -sarjaa tamakin, valmistaja PCT.

2. Valkoinen 5 Lauréate on ekakoppaisen vitosen viimeista mallisarjaa, jota valmistettiin vain yhdeksan kuukauden ajan maalis-joulukuussa
1984. Sita tehtiin neljana eri versiona (L, TL, GTL seka kuvassa oleva Turbo, type R122B). Se ei eroa paljoakaan 5 Alpine Turbosta, sama 1937
kuutioinen moottori, 110 DIN-heppaa, jolla huippunopeudeksi saatiin 186 km/h. Tama pienoismalli on niin hyvin valmistettu, etta siina on kaik-
ki oikein. Tai jos oikein tarkkoja ollaan, niin takalasin pissapojan suutin puuttuu, mutta ei kerrota sitd kellekaan. Valmistaja Norev, Ranska/Kiina.

8. Eihan taman kokoista mohkaletta saisi hyllyssani edes ollakaan, mutta kun
halavalla sai. Tasta Heuliez-tehtaan korittamasta Goelette-pohjaisesta asunto-
autosta tuli mieleeni, ettd jos Muumi-perheelld olisi asuntoauto, niin sen nimi
on Renault Heuliez 1400 kg Robustacier. Lisatutkimuksia tehdessani huomasin,
ettd tuolla koritehtaalla oli jo valmiina juuri samanlainen bussi, eli tdméa on oi-
keastaan linja-auto, jonka sisédlle on kannettu huonekalut, kédtevaa. Tama on
varmaan ollut aikamoinen luksusmalli vuonna 1953. On iso jaakaappi, hella,
uuni, vesihana lavuaareineen, makuuhuone, vaatekaappi, ylalaatikostot, avat-
tavat sivuikkunat ym. Ohjaamo on hieman karumpi: kuljettajalle on oma istuin,
mutta kartanlukija saa istuskella viereiselld pitkittdisella sohvalla. Kojelauta on
ison pesuvadin kokoinen motikka ohjauspyoran edessa. Pienoismallin kaikki
listat ja pokkaukset ovat valmiiksi valettuna korimuotissa ja niiden maalaus on
erittdin hyvin tehty. Tamakin on Hachette/PCT-tuotantoa.

3. Matala 4CV “"Mouchiro” rakennettiin belgialaiselle kreivi Geoffroy de Beauf-
fortille vuonna 1952. Sen valmistuksessa kaytettiin Yhdysvalloista tuotua ruostu-
matonta lentokoneteraslevya, ja tdma coupé on tai oli ainoa laatuaan maailmassa.
Toteutuksesta vastasi belgialainen Mouchiro-Legros-erikoiskoripaja. Sama firma
teki my0s toisen, hieman erilaisen avomallin 4CV:n pohjalle. 747 kuution moot-
toria virittamalla tehoksi tuli kokonaista 41 hevosta, mika oli huima luku tuohon
aikaan. Pienoismallin vanteet, vai ovatko ne kenties polykapselit, ovat juuri saman-
laiset kuin esikuvassakin. Tieda sitten, olivatko vanteet normaalia suuremmat vai
nadyttavatko ne matalassa korissa isommilta. Puinen ohjauspyora kromatuilla puo-

lilla on my6s hyvin mallinnettu, kuten myds nokkapellin ulkopuoliset lukitussalvat.

Valmistaja Eligor, Ranska/Kiina. Lehden i I moitu sh i n nat
4. Pienta vihreda kuormuria, tyyppinumeroltaan 212 E1, valmistettiin Renault-tehtaiden sisais- o .
ta kdyttoad varten 300 kpl. Taman yksilon vuosimalli on 1947. Nykyaan niita taitaa olla jaljella Hinnat koskevat seka viri ettd mustavalkoi- llmoi .

ia ilmoituksi ittaian ainei moitus leveys x korkeus (mm Hinta

periti kaksi kipaletta, toinen on tehtaan entiséima numero 40. Mérké-Rellun tukevan rungon sia ilmoituksia. limoittajan aineiston on oltava y ( )
padlle on rakennettu puinen lava, jonka pituus on tosi tarkkaan kaytetty, silla lavan etureuna painokelpoinen PDF-aineisto. Yleensa firmat kylla 1/4 sivu (A6) 105 x 148 80 euroa
tulee etupyorien padlle. Kapeassa ohjaamossa on tilaa vain kuljettajan istuimelle seka moottoril- tleta\./.a;]t',(fmta SIT tarkglttaa. ”mf'tﬁk,scgt tulee tlo;:’n it 1/2si A5 210 x 149 130
le, joka lainattiin suoraan Juvaquatresta. 1003-kuutioisen moottorin konepeltina toimii oikean :fj ;aet CEE:;?) O;i(\)/'.at,t% esteenle;: d::1 si:/i'llt:l;rs:l:é; sivu (AS) X €uroa
puoleinen kaappariovi, jonka avaamalla paasi kasiksi kaikkiin huoltokohteisiin. Ja kyllahan jaah- ylei.sesti'kerhon nzttisivuI}tlay()\/(hteyshenkiIt')t/RenauI- 1/1 sivu (A4) 210 x 297 300 euroa
dyttajansaleikko oli myos irrotettava. Keulassa on korkit polttoaineelle ja jaghdytysvedelle, ja tist). Lisa3 teknistd neuvontaa voi kyselld Wellulta
tietenkin yksi tuulilasinpyyhkija riittaa yhdelle kuljettajalle. Viisipuolainen ohjauspyéra voi olla IOP ; ysera 2/1 aukeama (A3) 420 x 297 600 euroa
N - o N sahkopostitse osoitteesta wh8179@gmail.com.
jostain viela vanhemmasta Rellusta. Julkaisija Hachette, valmistaja ehka PCT, Bangladesh.
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Kuvat: Arttu Haimi, Mikael Takalo, Kari Kitti.
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Classic Motorshow’ssa olimme yhdessa mui-
den ranskalaismerkkikerhojen kanssa nyt kol-
mannen kerran.

Kerhon puolesta osastolle saatiin kolme
ajoneuvoa. Perin Pekan R8 kerasi paljon mie-
lenkiintoa, Alpinen penkkeineen. Hieman
tumma auto vain karsi valaistuksen heikkou-
desta. Kiinnostuneita ja kyselijoita kuitenkin
riitti. Oli saanut Pekka kylla kasiinsa kunnon
rallimeininkia. Alustakin oli sen verran jaykka,
ettd on tainnut rakennusvaiheessa olla Tour
de Corse mielessa.

Lisaksi osastolla nahtiin harvinaista herk-
kua R17 Cabrion muodossa. Yksilo oli tari-
nan mukaan tullut muuttoautona Suomeen
jo 70-luvun lopulla, ja siihen oli tallella ratin
suojaksi vielda alkuperdinen kovakattokin!

Katto kun saatiin auki, niin riitti kurkistelijoita
sisaan. Sporttiset mittarit paljastivat varmas-
ti monelle, ettei kyse ollut vain bulevardeille
rakennetusta egoilu-avosta. Sen huomasi jo
autoa siirreltdessa, kytkin oli nimittéin todella
kova ottamaan kiinni. Tama yksilé on muuten
myynnissakin. Auto 18ytyi sattumalta kevaalla
Valkeakoskelta. Kiitoksia Kaukisen Aartolle au-
ton tuonnista. Oli muuten kuljetuskalustokin
miesten mukaan.

Kolmantena autona oli Rouskun Mikon R25
Baccara. Keskustelu tdman auton ymparilla
taisi olla moninaisinta. Mitd itse auton vierella
aikaa vietin, oli puheissa valilla aiheena vertai-
lu saksalaisiin loistovaunuihin ja toisaalla taas
muistelot Mitterandin yksilon kohtalosta. Kii-
toksia myds Mikolle auton tuonnista, eritoten

Renaultist

nopeasta aikataulusta.

Nahtiinpa muuten ndyttelyn jarjestdjien
teemaosastolla Zalin karkki A110. Avenuella
oli myoskin Citroénin 100-vuotisjuhla hyvin
esilla ja Citroénin malleja esilla kaikilta vuosi-
kymmenilta, vanhimpana -23 vuosimallinen
“amme”. Ja nahtiin eraan Citroenin peilin var-
ressa mielta l[ammittanyt logokin. Onnea siis
sukulaismerkille.

Ensi vuoden Classic-suunnitelmia ei tata
kirjoittaessa ole vielda pantu aluille. Itse Classic
Motorshow’n teemana on hy6tyajoneuvot.
Nyt onkin loistava aika ilmoittaa oma taikka
naapurin ajopeli naytille kerhoa edustamaan.
Myoskin  mielenkiintoiset projektit ovat
enemman kuin tervetulleita. Ota rohkeasti
yhteytta allekirjoittaneeseen 040-7037922.

~ i
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Wanted!

Osallistujia Koppa Cupiin
2020

Tana vuonna toimme Koppa Cupia
enemman esille Ranskalaisen avenuen yh-
teydessa. Lapsia ja lapsenmielisia riitti jal-
leen testiautojen laakereita kuluttamaan.
Kilpailu on tasaista, Classicin finaalikin
ratkaistiin uusintalahdon hidastuksesta.

Yhta kuitenkin puuttuu: Renault-kerho-
laisia kaivataan kisoihin osallistumaan. Au-
ton rakentaminen ei tosiaan ole vaikeaa.
Kilpailu antaa jokaiselle osallistujalle vahin-
taan kolme lahtoa. Tahan tulee jadmaan
koukkuun, uskallatko kokeilla?
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kesan kauneimmaksi Renaultiksi

Teksti: Sari Hdkkinen
Kuvat: Jorma Peisalo ja
Tauno Ala-Marttilan arkisto
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“Jos saisin valita yhden automallin itselleni kunnos-
tettavaksi, niin se olisi 4 CV”, muistelee Tauno Ala-
Marttila sanoneensa pojalleen joskus vuosia sitten.
Yllatys olikin suuri, kun vaimon ja lasten “syntyma-
paivapaketista” paljastui Taunon 60-vuotispaivana
kyseinen malli tai oikeammin sen aihio. Tasta alkoi
viiden vuoden mittainen kunnostusprojekti, jonka
tulosta saatiin ihailla muun muassa kesakokoontumi-
sessa Pyhdsalmella.

Varastossa 1960-luvulta asti
Lahja-Ryppypepulla oli sikéli aika erikoislaatuinen
historia, ettd se on ollut vain yhden omistajan ja

myohemmin hanen perikuntansa hallussa. Viimeksi
silla oli ajettu vuonna 1962.

Vuosikymmenien varastointi oli kuitenkin tehnyt
tehtavansa. Suurin tydmaara kului peltitihin. “Jot-
kut osat olivat niin huonossa kunnossa, etta ne vaih-
dettiin kokonaan. Nain tehtiin muun muassa osalle
ovista.”

Tauno sanoo kdyttaneensa auton kunnostukseen
viisi talvea. “Kesalla aika kuluu muissa askareissa,
mutta talveksi minulla oli jo aiemmin tapana ottaa
joku autoprojekti tyon alle. Autojen parissa olen tou-
hunnut pikkupojasta asti.” Aiemmin Tauno on kun-
nostanut muun muassa kolariautoja oman perheen
kayttoon.

Kadonneen virisiavyn metsastys

Maalaus oli oma lukunsa, silla auto oli aiemmin ruis-
kumaalattu huolimattomasti ja lisdksi paanvaivaa
tuotti oikean varisavyn I6ytaminen. Vaikka 4 CV:n
varityksesta l0oytyy netista tietoja, ei niiden perus-
teella pystytty sekoittamaan oikeaa savya. Malli
nykyiseen tummansiniseen variin l0ytyi auton ta-
kaovessa olevia maalikerroksia tutkimalla. Vari on
varsinaisesti Mersun varikartastosta, mutta vastaava
savy on ollut myds 4 CV:ssa 1950-luvun alkupuolel-
la, jolloin mallin varivaihtoehdot koostuivat paaosin
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tummista vareista. Nykypaivana useammin nahdyt
pastellisavyt tulivat varikartastoon vasta myohem-
min.

Tauno on tehnyt kunnostusty6t valtaosin itse.
Valmiina hankittiin lahinna sisaverhoilu, joka tuli
valmiina Ranskasta. Kuten monet Ranskasta auto-
tarvikkeita tilaavat tietavat, tilauksen tekeminen ei
aina kay helposti, eivatka myyjatahot aina kykene
tai halua asioimaan esimerkiksi englanniksi. Tilaus-
ten ja mitoitusten kanssa Taunoa auttoi Vaaksyssa
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kylakauppaa ja kahvilaa pitava ranskalainen rouva.

“Kun sain auton valmiiksi kevaalld, oli kova polte
paasta kokeilemaan sita ja museokatsastajille sattui
muita kiireita. Niinpa autolle tehtiin ensin normikat-
sastus ja vasta myohemmin museokatsastus.”

Vanhalla autolla on osattava ajaa

Millainen 4 CV sitten on ajaa? “Sen ajamiseen
pitad keskittyd, niin kuin minka tahansa vanhan au-
ton”, sanoo Tauno. “Ryppypeppu on herkka tuulel-
le ja silla pitaa kaiken kaikkiaan ajaa eri tavalla kuin
nykyautolla. Mutta se kuuluu juttuun — osaksi au-
toharrastusta.” Han lisaa, etta 70-80 km/h matka-
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vauhti sujuu 4 CV:Ita hyvin, mutta ylamaet tekevat
oman haasteensa. Samoin sadekelit, joita ilmeisesti
50-luvun Ranskassa ei ollut lainkaan; sateella ikkunat
tuppaavat huurtumaan ja vesitiiviydessakin olisi toi-
vomisen varaa.

Renaulteihin Taunolla ei ole ollut aiemmin erityis-
ta suhdetta, vaikka vuosikymmenia autoharrastusta
onkin taustalla. “Nyt olen liittynyt kerhon jaseneksi
ja ajellut Ryppypepulla eri harrasteajoneuvotapahtu-
miin Eteld-Suomessa. Paljon olen tavannut mallista
kiinnostuneita ja projektikansiota, johon on koottu
mittava maara valokuvia auton kunnostuksen eri vai-
heista, on tutkittu ahkerasti. Kilometreja on kertynyt
mittariin 1500.”

Kysymykseen, mikd on seuraava autoprojekti 4
CV:n valmistuttua, Taunolla on vastaus valmiina. Ensi
talven suunnitelmiin kuuluu umpikylkisen paketti-
Minin kunnostus. Toivottavasti hanet ja kaunis 4 CV
nahddan kuitenkin myos kerhon tapahtumissa, uu-
sista projekteista huolimatta.
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Teksti ja kuvat: Miikka Sonkki
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Pari vuotta sitten kerroin tarinaa epaonnistunees-
ta harrasteautoilustani. Sen jalkeen on sattunut ja
tapahtunut yhta sun toista. Loppukesasta 2018 tuli
vastaan se hetki, jota olin seka odottanut ettd pe-
lannyt, pitkdan omistamani R 18 GTX Break Type 2
siirtyi uudelle omistajalle. Olin joskus synkkana het-
kenani uhannut myyda auton tietylla hinnalla ko.
harrastajalle ja piru vie, han ilmoitti ostavansa auton.
Kun kerran pysyn lupauksieni takana, oli auto tietysti
myytava. Kuten aikaisemmista Renaultisteista olem-
me saaneet lukea, on entinen R18 farkkuni kiertanyt
Suomea ja Eurooppaakin uuden omistajansa toimes-
ta menestyksekkaasti.

Tuon jalkeen iski varsin nopeasti tyhjyys mieleen
ja Nettiauton tarjontaa oli suorastaan pakko seurata
paivittain. Budjetti pidettiin kuitenkin varsin alhaalla.
Viimein syys-lokakuussa mielta jayti kaksi ehdokas-
ta: melko vahan ajettu, mutta pitkdaan ajamatta ollut
punainen 16-venttiilinen R19 ja Porissa majaansa pi-
tanyt tummanpunainen R25 TI. Juuri kun aioin isked,
katosi R19 Nettiautosta ja kysymalla selvisi, etta auto
oli myyty pitkan tarjolla olon jalkeen Keski-Suomeen.
Sen jalkeen otin varovasti yhteytta sahkopostilla Po-
riin ja kyselin kaksvitosesta tarkemmin.

Renault 25 on ollut yksi suosikkimalleistani ihan
teinista alkaen (tiedan, olen poikkeava), jolloin nain
ensi kertaa likenteessa lahes tuliteran kullanvarisen
25 GTS:n. Siispa lahdimme Renault asiantuntijan, eli
Tuomisen Jukan kanssa toteamaan tilanteen. Auto
vaikutti tekniikaltaan yllattavan asialliselta ja melkoi-
sesti uusitulta, mutta korissa oli hieman elaman jal-
kia, tosin minimaalisesti ruostetta. Auto oli saapunut
Saksasta Suomeen vuonna 2003. Positiivisia asioita
olivat lisaksi ehja sisustus, yksinkertaisempi nelosko-
ne, tosin 12-venttiilisend versiona, ja pomminvarma
manuaalilaatikko. Tuolla kertaa tein kuten omatkin
asiakkaani valilla tuppaavat tekemaan, lahdin kotiin
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miettimaan. Kun Porin mies lopulta suostui tinki-
maan muutaman satasen viikon parin vatuloinnin
jalkeen, eli auton hinta oli se, jonka siita halusinkin
maksaa ja jouduin lisdamaan kasitoistasesta saamaa-
ni summaan vain hiukan, ostin auton pois kulek-
simasta. Mieleeni jai erityisesti myyjan kommentti
hanen lopulta suostuttuaan ehdottamaani hintaan:
"Ei sita kuitenkaan kukaan muu osta ja sina pidat siita
varmaan huolta”. Tama asettaa toisaalta mahdollisen
auton eteenpdin myynnin tulevaisuudessa hieman
outoon valoon. Heti alkuun myyja oli paljastanut,
etta olin ainoa, joka oli vaivautunut autoa edes kat-
somaan, vaikka auto oli ollut myynnissa jo pitkaan.
Lokakuulla sain Mikolan Antin kaveriksi, kavimme
tekemassa kaupat ja ajoin auton saman tien Huitti-
siin talvisailoon. Tutustuminen autoon jdi silla haavaa
tuohon yhteen paivaan ja alle 100 kilometriin. Sinne
jai iso-Rellu suuliin odottelemaan kevétta. Alkuke-
vaasta kavimme vield kaverin kanssa koluamassa sas-
tamalaisessa metsdssa erasta R25-siintymad, mutta
kovin ihmeellisia osia ei silla erda mukaan tarttunut.
Kevaan vihdoin koittaessa hankin autoon huolto-
osat ja ennen kotiin hakemista siihen vaihdettiin
mm. jakohihna, apulaitehihnat, 6ljyt seka suodatin.
Jakohihna ei edes kovin vanhalta vaikuttanut, mutta
varma on aina varmaa. Tuttu Renault-huoltaja selvisi
projektista sutjakasti, vaikka jarrunesteiden katoa-

Renaultist

minen tehostimen syovereihin talven aikana hiukan
lisatoita teettikin. Kotiinkin paastiin kunnialla ja auto
vaikutti ihan ajokelpoiselta. Seuraava jannitysmo-
mentti seurasikin heti juhannuksen tienoilla, kun
vanha sotaratsu piti vieda konttorille. Etukateen vaih-
dettiin yksi vetarin suojakumi ja pakokaasutkin saa-
tiin ennakko-odotuksista huolimatta oikealle tasolle.
Tuttu katsastusmies oli valitettavasti varattu, mutta
hanen tyokaverinsakin havaitsi Remingtonin ajokel-
poiseksi ja leima tuli. Tai no, ruostuneesta ajovaloum-
pion heijastimesta tuli hiukan mutinaa, mutta kun
takajalkatilassa potkotti sopivasti juuri hankittu kirkas
umpio, ei asiaa sen enempia jankatty.

Tuo umpiohan se sitten taas kaynnistikin yhden-
laisen episodin. Oin laittanut foorumin ostetaan-
palstalle ilmoituksen kaksvitosen osista ja lahes
legendaarisen muinaisen Autorexin tienoilta Etela-
Haagasta soitti vanhempi herrasmies ja tarjosi mm.
umpioita ostettavaksi. No sattui olemaan viikonlop-
puna muutakin asiaa paakaupunkiseudulle, joten ei
muuta kuin Kadjarin nokka kohti Eteld-Haagaa. Ker-
rostalon autotallista [6ytyikin kasapain seka Phase 1-,
ettd Phase 2 -mallien osia. Sitten mies sanoi jotain,
mita ei pitaisi sanoa. Tuossa ylhaalla parkkipaikalla
seisoo tuollainen -91 R25 TI, josta meni leima van-
haksi viime vuoden vaihteessa, se joutaisi koko auto
lahted. Auto lahti avaimesta kaymaan ja kavi hienos-
ti, hintakin olisi oikein asiallinen. Sain kuitenkin so-
perretuksi, ettd tama umpio riittaa kylla talla kertaa,
mutta mietitaan. Niinhan siina sitten taas kavi, etta
juhannuksen jalkeen kavi polte sietimattomaksi ja
kdansimme kaverini Simon Renault-kuormurin no-
kan kohti paakaupunkiamme ja eipa aikaakaan kun
tuokin auto oli kuin varkain hiipinyt Paimioon kotipi-
halleni laheisteni ja naapureitteni iloksi.

Kesan aikana ajelin autollani muutamia satoja kilo-
metreja kaikenlaista ajoa, ja auto tuntui edelleen ihan
toimivalta. Varaosa-autosta vaihtelin kesan aikana
joitain kunnoltaan parempia pikkuosia ja uudet pie-
net sivuvilkutkin 8ysivat paikoilleen vanhojen haalis-
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tuneiden tilalle. Tata kirjoitettaessa ndyttaisi siltd, etta tuo parin pienen ruostekohdan
siistiminen takalokasuojissa saattaa jaada ensi kevaaseen, silla auto siirtynee taas kohta
talvisailoon. Uuden jarrupaasylinterin sain ostettua Turun jarruosasta ja se asennetta-
neen paikoilleen vield ennen talvea. Ei tuo yksilo6 mikaan helmi ole, mutta viela ihan
kohtuudella siistittavissa ja yllapidettavissa. Ensi kesana, mikali kaikki menisi putkeen,
voisi viimeinkin ajatella omalla harraste-Rellulla tulemista jopa kesapaiville, kun ilmei-
sesti ovat melko lahellakin. Katsotaan miten kay.

Jos joku lehden lukijoista
tietaa jotakin auton CGB-924
alkuhistoriasta Suomessa,
olisin iloinen, jos han ottaisi
minuun yhteytta. Lisaksi oli-
sin kiitollinen edes vihjeista,
voisiko jostakin I0ytaa uudet
kiiltolistat tuuli- ja takalasin
ymparille. Helmassa olevat
kumilista olisi myoskin tar-
peellinen kummallekin puo-
lelle, samoin alkuperaiset R25-
irtomatot matkustamoon. Jos
on tietoa, saa soittaa nume-
roon 040 527 9220 tai lahet-
taa sahkopostia osoitteeseen
miikka.sonkki@gmail.com.
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Véagen till Renault triffen
Romme Alpin Borlinge 28.-30.6.2019

Teksti ja kuvat: Mirja Tenhunen
& Petri Heino
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Ruotsalaiset jarjestivat tana vuonna pohjoismaisen

kokoontumisen samassa paikassa kuin nelja vuotta
sitten. Paikka on komea laskettelukeskus Falunin la-
helld, mutta jotenkin kesdinen viikonloppu karussa
ymparistossa ei oikein houkutellut. Se oli jo kerran
nahty, eivatka upeat puitteet korvanneet hehkeaa
kesaista luontoa veden aarella. Pete ehdotti, etta
reissu ehka paranee, jos tehddan se toisin, eli ei hy-
pata lauttaan eikd ajeta lyhinta tietd Rommeen, vaan
ajettaisiinkin tana vuonna Suomi neidon kainalon
kautta, teemalla “Ut i Nord”. Nalka kasvoi syodes-
sa ja koska lomamme ajoittui mukavasti jo viikkoon
ennen juhannusta, paatimme kavaista Kilpisjarvella
valloittamassa Saana-tunturin. Norjan puoleltakin oli
kuulunut vinkkeja mukavista retkeilymaastoista. Va-
litsimme niista Birtavarren rotkolaakson Kafjordissa.

Kokoontumisajoihin  Rommeen  suuntasimme
sitten Posio-juhannuksen ja Riisitunturin kautta. Yli-
timme rajan Torniosta tiistaina, mutta Kilpisjarvelta
tullessamme olimme jo tehneet pienen kieppauksen
Ruotsin puolelle Karesuvannosta ja palasimme Suo-

men puolelle Muoniossa. Tie ei ollut mitenkaan na-
kemisen arvoinen, eikd hyvakuntoinenkaan; metsaa
molemmilla puolella tietd, harvakseltaan asutusta,
Muoniojokea ei nakynyt.

Emme varanneet majoituksia etukdteen, joten
suunnittelimme ajomatkamme ja yopymiset Airbnb-
majoituspalvelusovelluksen kautta. Olimme jakaneet
matkamme Rommeen kolmelle paivalle; ensimmai-
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nen etappi ajoittui noin 350 km kohdalle Pitean
tuntumaan. Sen ldheltd Ljusvattnetista I6ysimme
yopymistilan, joka oli remontoitu vanhaan kaytosta
poistettuun kouluun. Kiva karttahuone ja siisti paikka
upeassa maalaismiljoossa. Hiljaista oli kylan raitilla,
koska kaikki asukkaat katselivat varmaan Allsang pa
Skansen -lauluohjelmaa.

Taalta lahdimme lyhinta mahdollista metsatieta
pitkin etelammaksi mielestamme lépi keski-Ruotsin,
mutta yllatykseksemme tielle osui paikkakuntia,
joiden kyltit olivat useasti myos saameksi. Olimme
siis edelleen Ruotsin Lapissa, Finnmarkissa. Pete oli
kaynyt ndilla seuduilla aikoinaan jahdissa. Ohitimme
Lyckselen, Aselen, Dorotean, Stromsundin ja paa-
dyimme sattumalta Hotingiin Ivarsin automuseoon.
Huomasin ison kyltin (Ivars bilmuseum) tienvarressa
ja vinkkasin kuskille, ettd ajoimme juuri automuseon
ohi. Pete painoi jarrua ja tunnisti opastekyltin auton
vanhaksi Renaultiksi, eli ehdottomasti oli vierailtava
tassa syrjaisen kylan automestassa.

Paikka oli aika erikoinen, silla siella oli enemman
vanhoja Renuja kuin keskiverto-automuseoissa. Mai-
noksen mukaan museon oli perustanut paikallisen
autoliikkeen omistaja Bil Ivar, jonka ensimmaisena
merkkiedustuksena oli ollut Renault (www.ivarsbil.
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se, www.ivarsbilmuseum.se). Museosta 10ytyi myds
muita vanhoja ja erikoisia autoja, kuten Mercedes
Benz 300 SL- harvinaisuus siipiovilla, kuningas Kus-
taa VI Adolfin ja kuningatar Luisen Daimler Princess.
Tietenkin my6s kyltin tunnusauto, Renault vuodelta
1909, joka oli toiminut taksina Pariisissa ja kuljettanut
sotilaita ensimmaisen maailmansodan rintamalle.

Esilla oli myos 50-, 60- ja 70- luvun maanteiden
tavallisia kansan helmia. Seinilla oli hienoja kyltteja ja
mielestani sellaisiakin, joita ei ole aikaisemmin osu-
nut silmiini. Maltoimme jatkaa matkaa ja paadyim-
me Grytenin maalaistalon pihapiiriin, jonne isanta-
vakemme oli kunnostanut upean piharakennuksen
majoituskdyttoon. Lahdimme kuitenkin viela ajele-
maan Ostersundin keskustaan ja seuratessamme au-
tojonoa ja etsiessamme parkkipaikkaa paadyimme
kaupungin keskustorille, jonne oli kokoontumassa
autoharrastajat keskiviikkoillan tapaamiseen. Siis sa-
manlainen kokoontuminen kuin mitd jarjestetaan
kesdisin Tampereella Mustalahdessa. Oli siis oikea
autopaiva, hauskoja ja yllattavia sattumuksia taynna.

Autoilu alkoi jo puuduttaan, joten ehdotin, etta
suuntaisimme seuraavaksi Hamran kansallispuistoon,
joka on perustettu jo 1909 ja jossa esitteen mukaan
kasvoi yli 400 vuotta vanhoja puita. Hauska kontrasti
oli kaksi bussilastillista Ljusdalin kansainvalisen kou-
lun retkeldisia, joille luonnon rauha tarkoitti poppiko-
neiden siivittdmaa jalkapalloilua luonnon helmassa.
Matkan Hamraan teimme Réatansbyn, Ytterhdjdalen,
Losin kautta ja Hamrasta jatkoimme Farilan, Ljusdalin
kautta viimeiseen majapaikkaamme Valstaan. Nama
Hamran jalkeiset kylat olivat niita seutuja, joissa kesal-
Ia 2018 roihusi maastopaloja ja joita suomalaisetkin
palomiehet olivat apuna sammuttamassa. Palon jal-
jet olivat karua katsottavaa, mutta lupiinit olivat otta-
neet tienvarsilla vallan ja torjuttavaa tuntuu riittavan
Suomeakin enemman.

Valstasta jatkoimme etelammaksi suorinta reittia
Bollnasin ja Falunin kautta Borlangen Rommeen.
Kokoontumiseen oli jo alkanut saapua tuttuja renaul-
tisteja Suomesta, Tanskasta, Norjasta ja Ruotsista.
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Ruotsalaiset jarjestivat onnistuneet pdivat. Saa suosi
ja maaotteluvoitto seka toinen sija saatiin Suomeen.
Suomipojat vaihtoivat tulpat napparasti nopeimmin
ja 500 ml:n nestearviointi nokkakannusta sujui nailta
puoliammattilaisilta mallikkaasti. Rampen R11GTS sai
neljannen sijan klassikkoautojen sarjassa. Kesan kau-
nein oli Kent Stranbergin (Sverige) R12 -74, toisena
Magnus Janardin (Sverige) R4 super -63 ja kolmas ol
Martin Hagenin (Norge) tontitettu R4L -63. Sunnun-
taina Dalarnan kiertoajelun jalkeen ajelimme kukin
autolautoillemme Kappelskarin tai Tukholman suun-
taan kotia kohti. Norjalaiset toivottivat meidat ko-
vasti tervetulleiksi ensi kesana heidan jarjestamilleen
Renault-paiville. Ajankohta on kutakuinkin sama, eli
kesa-heinakuun vaihde 2020, mutta paikkakunta ei
ollut viela 100 % varma.

RENAULT

Lisaa mielenkiintoisia
automuseoita maailmalta
(lahde 20.7.2019 Aamulehti)

AUTOSTADT

Missa: Wolfsburg, Saksa

Mita: Kaikkien VW-merkkien omat paviljongit ja
monipuolinen viihdekompleksi

BMW WELT AND MUSEUM

Missa: Munchen, Saksa

Mita: Pysyvia ja vaihtuvia ndyttelyita, mahdollisuus
tehdaskierrokseen ja koeajoja maksua vastaan

CITE DE LAUTOMOBILE

Missa: Mulhouse, Ranska

Mita: Maailman suurin automuseo,
mittava Bugatti-kokoelma

MERCEDES-BENZ MUSEUM

Missa: Stuttgart, Saksa

Mita: Tahtimerkkien koko historia ja mittava
moottoriurheiluosasto

MILLE MIGLIA

Missa: Monaco

Mita:  1000-luvun munkkiluostari ja iso joukko
italialaisia vintage-autoherkkuja

MONACON AUTOMUSEO

Missa: Monaco

Mita: Ruhtinas Rainierin yksityinen kokoelma ja
Grace Kellyyn liittyvia autoja

NATIONAL AUTOMOBILE MUSEUM

Missa: Reno, USA

Mita: Kasinoruhtinas William Harrahin
200 auton kokoelma

PORSCHE MUSEUM

Missa: Stuttgart, Saksa

Mita: Hypermoderni rakennus ja
yli 80 auton kokoelma

Service
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Viime talvena Masterin mallivastaavaksi nimitetty
Juhani Simola ei malta lopettaa uskollisen ajokkinsa
kehumista. Melkein viidentoista vuoden tyokave-
ruus on osoittanut, etta Masterilla voi tehda mel-
kein mita vain.

Juhani toi Masterinsa Keski-Euroopasta vuonna
2003. Enteellisesti han sai lahjaksi reissuun lahties-
saan Renault-lippiksen, ja niinpa tuomisina sitten oli-
kin lakkia vastaava auto.

Monitoimimiehen monitoimiauto

Simolan perheen lisaksi Master on palvellut myos
Juhanin yritystoimintaa. Jo viiden vuoden ikaan eh-
tinyt Monitoimimies Simola -niminen firma hoitaa
kaikenlaiset kuljetukset laajalla skaalalla. Toiminnan
runkona ovat kuormalavojen ja romumetallin kulje-
tukset, mutta tarvittaessa hoituvat myos vaikkapa
muutot — pisin muuttokeikka Masterilla on heitetty
Rovaniemelle asti.

Juhani toteaa Masterin kdytannollisyyden olevan
sen ehdoton ykkdsominaisuus. Auto on tilava suu-
rillekin tavarakuormille ja helppo lastata takaovien
kaytannollisen avautumismekaniikan ja kuusiovisuu-
den ansiosta. My6s auton tehokas ilmastointi saa
kiitosta.

Kestava pitkdn matkan paku
Master sopii pitkillekin matkoille. Sen polttoainetan-
kin tilavuus on perti 100 litraa — seuraavaan huol-

N ]
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toasemaa ei siis ihan heti tarvitse etsiskella. Auto on
my0s mukava ajaa. Kilometreja Masteriin onkin ker-
tynyt yli 460 000.

Juhani kehuu myds Masterin kestavyytta ja luo-
tettavuutta. “Auto on vahvaa tekoa, se on perdisin
aikakaudelta, jolloin muoviosia ei viela kaytetty silla
tavoin kuin nykypakettiautoissa. Toki remonttejakin
autoon on vuosien varrella tehty, mutta kilpailijoihin-
sa tai sisarmalleihin verrattuna pidan Masteria luotet-
tavimpana vaihtoehtona.” Ainoaksi puutteeksi han
mainitsee sahkoikkunoiden puuttumisen.

Lahes 20 vuotta Renaulteja

Juhani itse on melkoinen Renault-aktiivi. Kesan 2019
kokoontuminen oli hanelle jo 17. ja kaksi kertaa han
on saanut olla myds mukana jarjestamassa tapahtu-
maa. Masterin lisaksi perheessa on ollut myds muita
Relluja, mm. Vitos-Express ja Trafic.

Masterin mallivastaavaksi hanet nimitettiin viime
talvena. “Olin kiinnostunut mallivastaavan pestista,
silla olen vuosien aikana hankkinut Masteriin osia niin
Suomesta kuin ulkomailtakin, ja osaan tarvittaessa
neuvoa ja auttaa myds muita hyvien hankintakana-
vien valinnassa.”

Juhani toteaa viihtyvansa hyvin Renault-kerhon
ja kerholaisten seurassa. Muille Masterista kiin-
nostuneille han vinkkaa: “"Minulle saa aina soittaa,
autan parhaani mukaan kaikissa malliin liittyvissa
kysymyksissa.”

Renaultist

Renault 5TL
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Mallivastaavat

Tiedustele mallien vastuuhenkilGilta, jotka [6ytyvat ohei-
sesta listasta. Kyseiset henkilot osaavat kertoa malliin
liittyvaa tietoa. Jos olet kinnostunut mallivastuusta,niin

ota yhteytté kerhoon.

Alpine (A110, A310, RS Alpine...)
Antti Mikola

Tikkutehtaankuja 1 C 32, 20300 Turku.
puh. 0400-528 063, antti.mikola@fimnet.fi
Estafette

Timo Paukama

Nikinojantie 264, 04770 Sahakyla

puh. 050-463 7744,
timo.paukama@gmail.com

Floride

Taisto Tuominen

Eestinmalmintie 27, 02300 Espoo

puh. (09) 801 2118, 040-506 7494
Fuego

Jouni Peisalo, Patokoskenkatu 12, 15700 Lahti,
puh 0400-717049

R4, Goelette

Pekka Peri, Postinmaentie 24, 49640 Paijarvi,
puh. 046-551 9876. peripekka@gmail.com
R5

Sami Luoto, Korventie 14 B 6, 28600 Pori,
puh. 0500-723593

R5 GT Turbo

Markku Kivijarvi

Kotaojantie 26, 97700 Ranua

puh. 040-5862165 makek66@hotmail.com
R8/12 Gordini

Jukka Suvisalmi, Kivimdentie 9, 33480 YIojarvi
jukka.suvisalmi@kolumbus.fi

R10

Jukka Tuominen

Vesalantie 44 C, 31500 Koski TL

puh. 0400-641 404

R9/11

Kimmo Venetpohja

Leinialantie 76, 38220 Stormi

puh. 0400-950 722
kimmo.venetpohja@ellivuori.fi

R12

Pauli Rainio, Uotsolantie 23 as 4,

38460 Sastamala, puh 0400 525572.
pakke57@gmail.com

R15/17

Aarno Oksala

Vekkulantie 1158, 42140 Juokslahti

puh. 050-345 5468, aarno.oksala@pp.nic.fi
R16

Jukka Lehteinen

Kallinlahdenkatu 13, 39500 Ikaalinen

puh. 0400-739 870, jtlehteinen@surfeu.fi
R19

Timo Leiqyvist,

Majavatie 4 B, 01450 Vantaa,

puh. 040-541 0611 (iltaisin ja viikonloppuisin)
R25

Alpo Survonen

Antinniementie 3, 37620 Valkeakoski

puh. 0400-799 196

Savikat

Jari Saarela, Riitamaantie 326, 49290 Vastila,
puh. 0400-107170

Myynnissia olevat mallit

Miikka Sonkki, Nummikuja 51, 21555 Taattila,
puh. 040-527 9220
miikka.sonkki@autotalopelttari.fi
Pienoismallit

Kari Kitti, Siltasuontie 4, 21530 Paimio
puh. 040-564 0134

kari.kitti@gmail.com

2/2019

Kerhon hallitus

Puheenjohtaja

Jarmo Kankare

Lumilantie 4, 21280 Raisio
Puh.044-5575 605
jarmo.kankare@gmail.com
Hallituksen jdsenet

Petri Heino

Peninkuja 3, 33580 Tampere
Puh. 0400-130 272

Juha Leppéanen
Kourutaltankatu 7 B 29, 33560
Tampere

Puh. 040-869 3859

Mikko Rousku

Kiekkostenkuja 20, 15800 Lahti
Puh. 040-596 1736

Miikka Sonkki

Nummikuja 51, 21555 Taatila
Puh. 040-527 9220

Varajésenet
Mikko Nieminen ja Mikael Takalo

Kerhon taloudenhoitaja

Jukka Tuominen

Vesalantie 44 C, 31500 Koski TL
Puh. 0400-641 404

Kerhon sihteeri ja jésensihteeri
Maarit Salo

Pydlintie 69, 03400 Vihti

Puh. 050-352 3783
maaritsaloster@gmail.com

Toiminnantarkastaja
Markku Klemola
varahenkilona Kari Kitti

Tulevia tapahtumia

Vuosikokous

Aika ja paikka avoinna.
Ranskalainen visiitti

Aika ja paikka avoinna.

29. Pohjoismaiden
Renault-kokoontuminen
26.6.-28.6.2020

Nordsjo Firieland, Norja.

Lisatietoja scandinavianrenaultmeeting.com
Ranskan kansallispaiva 14.7.2020
Paikka avoinna.

36. Grand Tour de Renault
24.-26.7.2020

Paikkana Vihti. Lisatietoja tulosssa
myShemmin.

Syystapahtuma

Aika ja paikka avoinna.

Pikkujoulut

Aika ja paikka avoinna.

Jasenmaksut

Vuoden 2019 jasenmaksu on 20 euroa ja
erhejasenelta 5 euroa/perhejasen (puo-
iso, alle 18-vuotias lapsi). Liittymismaksu
on 10 euroa, sen voi maksaa kerhon tilille

FI97 4710 1020 0608 11 BIC-koodi:
POPFFI22. Jaseneksi voi liittya tayttamalla
lomakkeen tai jaseneksi haluava voi ottaa
yhteytta jasensihteeri Maarit Saloon tai
puheenjohtaja Jarmo Kankareeseen.

Vakituiset
kokoontumiset

Helsingin seutu

Kuukauden toisena tiistaina klo 19. Paik-
kana Neste Oil Vantaa Tikkurila Keha

3, Niittytie 2.

Jyvaskylan seutu

Kokoontumiset Palokan ABC:lld joka kuu-
kauden ensimmainen keskiviikko klo 19.
Lahden seutu

Tapaamiset kuukauden ensimmaisena
parillisen viikon tiistaina klo 19. Paikkana
St1 Hollola (Kukonkoivu)klo 19.

Oulun seutu

Oulun kuukausitapaamiset kuukauden
kolmas keskiviikko Maikkulan Nesteella
kello 18. Yhteyshenkilo Asko Penttila,
040-5646225 (iltaisin ja viikonloppuisin).
Tervetuloa kaikki Oulunseudun Rellutte-
lijat mukaan!

Porin seutu

Kokoontumiset Hautausmaan parkkipai-
kalla vastapaata ABC:ta joka maanantai
klo 18. Yhteyshenkilé Sami Luoto,

puh. 0500-723593.

Tampereen seutu

Kokoontumiset parittomien viikkojen
tiistaina klo 18. Paikka ABC Lahdesjarvi,
Automiehenkatu 39. Yhteyshenkil6 Jukka
Hartikainen, puh. 0400-666910.

Turun seutu

Kokoontumiset kuukauden ensimmainen
torstai klo 18. Paikka Shell Oriketo, Vanha
Tampereentie 203, Turku.Yhteyshenkilo
Kari Kitti, puh. 040 564 0134.

Vaasan seutu

Vaasassa taas saannolliset kokoon-
tumiset, joka kuukauden viimeinen
maanantai klo 8.00. Paikka vaihtuu joka
kerta, kutsu kokooontumiseen tapahtuu
tekstiviestilld. Jos haluat mukaan ole yh-
teydessa Eero Ahoon puh 050 390 1246.

Uudet jasenet
1.3.-30.9.2019

(julkaisuluvan antaneet)

Haapaniemi Seppo Lohja
lljana, Matti Oulunsalo
Karkkainen Kalle Oulu
Myllyla Aulis Haapajarvi
Nuutinen aarlo Espoo
Sintonen Sami Lahti
Storlund Harry Vaasa
Vesterinen Teppo Kalmari
Vilen, Matti Lahti

Ovatko yhteystietosi
ajan tasalla?

Ovatko yhteystietosi kerhon jasenrekisteris-

sé ajan tasalla? Renault-kerho on hiljalleen
siirtymassa sahkoiseen tiedottamiseen. Jatkossa
Salmiakki-tiedote pyritdan lahettamaan sahko-
postitse kaikille niille jasenille, joiden sahko-
postiosoite on tiedossa. Syy on kdytannollinen
eli kustannusten saasto. Samalla halutaan
varmistaa, etta komea nelivarinen Renaultist-
lehtemme voi jatkossakin ilmestya kahdesti
vuodessa painettuna lehtend. Jos tiedat tai
epdilet, etta yhteystietosi, erityisesti sahkopos-
tiosoitteesi, ei ole jasenrekisterissd ajan tasalla,
nyt on hyvé aika tarkistaa tiedot. Taman

voi tehda esimerkiksi kerhon kesapaivilla
nar)paamalla sihteeri Maarit Saloa hihasta tai
milloin vain ldhettdmalla hanelle sahképostia
osoitteella maaritsaloster@gmail.com

Lehden materiaali

Seuraavan Renaultistin juttujen aineistopaiva
on 30.2.2020. Erityisesti kaivataan juttuja
harrastajien autoprojekteista.
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Posti Green

Seuraavassa numerossa:

Drive on velvet with the '’ Two-Litre Renault Fregate '

..the high style car

155@756

Olipa kerran Renault Frégate

Yleisen mielikuvan mukaan Renaultin henkildautot ovat pienenpuoleisia perheautoja. Niitdhan ne nykyaan tahtovat olla, mutta se ei
ole koko historiallinen totuus. Pikkuruinen Renault 4 CV julkistettiin vuonna 1947 ja suosittuhan siita tulikin.

Ranskan sodanjalkeisen autoteollisuuden Citroénin etuvetoinen Traction Avant -malli oli ollut mullistava tekninen uutuus 30-luvun
alussa ja oli auto edelleen voimissaan sodan jalkeenkin. Renaultin kolmekymmenlukuiset isommat mallit jaivat vanhentuneina
kyseiselle vuosikymmenelle.

Uusi malli piti siis saada kilpailemaan Citroénin kanssa, ja Frégate syntyi vuonna 1951.



